oen Nicolaas Bernhard 1n 1880 z1jn vader
T opvolgde als scheepsbouwer was een kiel
jacht het toppunt van moderne jachtbouw
Gosse Aardema en Hillie de Koe uit Lemmer
zin de eigenaar van zo'n scheepje een varend
monument

W1 waren na jaren chartervaart met de stoere
zeetjalk Balder, toe aan ‘iets eenvoudigs’ met
niet te veel onderhoud, vertelt Hillie de Koe,
gewoon een sumpel bootje, om ’s avonds na het
werk nog even te zeilen In 1994 hebben we het
varen ingeruild voor werk en huis aan de wal
Maar zonder boot kunnen we niet leven Dus
gingen we op zoek naar een zestienkwadraat of
zolets, lets eenvoudigs, puur en alleen voor het
zeilen We struinden allerler schepenmakelaars
af, naar een goed, maar niet te duur schip Op
een van die zoektochten stuitten we op 1ets byj-
zonders Verscholen onder een dekzeil en toege-
takeld door een grote kajuit lag een opvallende
romp Het was vooral Gosse die het direct als
een byzonder schip herkende Ik sputterde
tegen, want 1k zag alleen biyjzonder veel werk
en geen bijzonder schip ’s Avonds thuis, dook
Gosse 1n de boekenkast en liet mij een foto zien

van een prachtig, elegant, ouderwets jachtje

Foto links
De : werd rond 188
als Meeuw gebouwd De
relatief grote breedte van
3 50 meter ten opzichte
van de lengte van 8 70
meter 1s typerend voor de
19de ec > midzwaard
jachten De kajuit 1s van
latere datum Foto Hillie

de Koe 2007

Gosse Aardema en Hillie
loe aan boord van de
( 7;!\2\“1. nd 1s de
platte en hoel orm
van de spiegel Foto Piet

Vader 2007




De Meeuw had met 50 m
zelloppervlakte maatr
welnig wind nodig

Foto uit circa 1900

I'resoar Leeuwarden

De tweede eigenaar
van de Meeuw dominee
Dornseiffen uit het Friese
[erhorne had als vaste
bemanning altyd een
knecht bij zich De knecht
zit op deze foto uit rond
1900 op het achterdek aan
de grootschoot

Iresoar Leeuwarden

collectie H A Veltmar

De Friese schilder
Tjomme Auke Stam
(1845 1926) was de eerste
elgenaar van de Meeun
Hij maakte deze aquarel

van zijn schip omstreeks
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Moo1 riep ik meteen Ja, ze1 Gosse, dit 1s precies
zolets als wi) vandaag gezien hebben Dat stuk
ellende 1s een oude centerboard van voor 1900
Het deed onze zeilersharten sneller kloppen en
hoewel dit schip allesbehalve eenvoud en wei-
nig onderhoud zou betekenen, z1jn we toch
bezweken Hoe uniek het scheepje was, wisten
we toen nog niet, maar we voelden wel een soort
verantwoordelijkheid om het van de ondergang
te redden Want dat we 1ets byjzonders in han-
den hadden was duidelijk We hebben elkaar
beloofd vooral geen haast te maken met de res-
tauratie Sinds de koop 1n 2001 z1n tuigage,
mast met steng en boegspriet volgens de origi-
nele situatie uit circa 1885 aangebracht De
grote kajuit 1s vervangen door een klein kajuitje
Origineel had het schip geen kajuit, maar zo 1s
het schip comfortabeler en geschikter voor lan-
ger verblyjf aan boord We ontdekten dat het
van oorsprong een midzwaard had, maar dat was
door een vaste kiel vervangen Dat laten we zo
We zoeken naar het goede evenwicht tussen
originaliteit en onze eigen wensen en gebruiks-
mogeliykheden

w
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De vereiste restauratie van de Freya, zoals ze het

schip doopten, maakte onderzoek noodzakelyjk
Na het nodige speurwerk, onder andere 1n de
collectie van het Fries Scheepvaartmuseum 1n
Sneek en 1n het Fries Historisch en Letterkun
dig Centrum Tresoar in Leeuwarden en met een
beetje geluk, kwam de geschiedenis boven
water Het schip bleek gebouwd te z1yn by
scheepswerf Het Jagt in Amsterdam Daar lie-
pen in de laatste decennia van de negentiende
eeuw regelmatig midzwaardjachten als de Freya
van stapel Zowel bij de nazaten van de oprich
ters van de werf, de familie Bernhard, als 1n de
collectie van het Nederlands Scheepvaart-
museum z1jn bouwtekeningen en scheepsmo-
dellen bewaard gebleven Van de Meeuw, de eer-
ste naam van de Freya, bestaan geen tekeningen

meer, maar er 1s wel een halfmodel dat onmus-
kenbaar de lyjnen van de Meeuw heeft Een
exacte datering 1s onbekend, maar circa 1835
komt aardig in de buurt Opdrachtgever was de
Friese schilder Tjomme Auke Stam (1845-1926)
Hij beeldde zin eigen schip af op een aquarel
die zich 1n het Fries Scheepvaartmuseum in
Sneek bevindt, maar die ongedateerd 1s Een
beter aanknopingspunt 1s het Register van
Nederlandsche Pleziervaartuigen uit 1886
Daarin staat de Meeuw met als eigenaar

TA Stam vermeld Die verkocht het schip

een jaar later aan de destijds 1n Friesland zeer
bekende dominee H G Dornseiffen Deze pre-
dikant uit Terhorne kreeg van zijn huisarts het
advies zich wat meer te ontspannen en schafte
zich toen dit zeiljachtje aan De geschiedenis na
Dornseiffen 1s af te lezen uit de staat waarin
Aardema en De Koe het schip aantroffen ver
waarloosd en comfortabel gemaakt meteen
grote opbouw Gelukkig 1s het nu 1n goede han-
den, zodat een van de weinig nog bestaande
representanten van de eerste Nederlandse

midzwaardjachten behouden blijft

DE SCHEEPSWERVEN VAN BERNHARD
In 1855 kocht scheepstimmerman Harmen
Bernhard (1825-1880) de vervallen werf De
Jaagschuit aan de Liynbaansgracht byj de
Vyjzelgracht in Amsterdam Hij veranderde de
ouderwetse naam De Jaagschuit in het meer
eigentyjds klinkende Het Jagt Misschien duidde
deze naamwijziging ook al op z1n wens jachten
te gaan bouwen Harmen Bernhard was een
energieke man en al snel liepen de zaken beter
Die zaken bestonden aan de ene kant uit het
verhuren van dekschuiten en daarnaast uit de
bouw van kleine binnenvaartschepen en zo nu
en dan een jacht Bernhard stapte al vroeg over
op yzerbouw, maakte offertes, en liet bouw-
tekeningen maken, waar concurrenten nog op
het oog en alleen met mallen bouwden

Na de dood van Harmen Bernhard 1n 1880
nam zoon Nicolaas Adrianus (1856-1926) de
leiding over en veranderde hij Het Jagt in Het
Jacht Het was voor die t1jd een modern georga-
niseerde werf De bouw van bedriyjfsvaartuigen
was weliswaar de core-business , maar de werf

kreeg ook naam in de jachtbouw Bernhard

Scherpe jachten van het eerste uur

Werf Het Jagt aan de
Lynbaansgracht te
Amsterdam 1n 1875 Op
de helling staat het spie
geljacht Anna Geziena
Kopie van een schilderr)
door E A Hilverdink

13



reneratie

die de scepter

rf Het

waalde over de w

Jacht Indie periode z1n
daar de meeste jachten

gebouwd

(

STALEN

X en Roomschiten 11

nenevens Kalkarken Dekk i

Scheepswerf Het Jacht
aan de Lijnbaansgracht

in Amsterdam 1n 1921
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begon met traditionele platbodemjachten, maar

toen de belangstelling bij de watersporters voor
scherpe jachten toenam, werden er ook mid-
zwaard- en kieljachten gebouwd Deze scheeps-
typen waren het modernste wat de jachtbouw
in die t1)d te bieden had De oudste tekening van
een scherp jacht in het archief 1s gedateerd 1883
Dat kieljacht werd 1n 1884 afgeleverd Waar-

[ ~a BERNHARD 1856 1926 il

schynlyk was Nicolaas’ broer Harmen de
belangrijkste aanbrenger van opdrachten Hyj
werkte ook op de werf en was zelf een enthou-
siast zeller en lid van Zeilvereniging Het Y Het
Jacht was een vanzelfsprekend adres voor de
leden van Het Y Voor zover nog na te gaan in
het archief, dat bestaat uit bestekken, bouwte-
keningen, correspondentie en scheepsmodellen,
hebben de scheepsbouwers H en N A Bernhard
zo nvyftien midzwaard en kieljachten afgele-
verd Voor huidige begrippen Ikt dat geen
opzienbarend aantal, maar de jachtvloot was
rond 1900 vele malen kleiner dan tegenwoordig
Daarnaast zat er veel werk in onderhoud en
reparatie

Een vaste bron van inkomsten was de bouw
van simpele bedryjfsvaartuigen, vooral de dek
schuit was een bestseller Om het toenemende
aantal opdrachten te kunnen uitvoeren was uit-
breiding noodzakelyk Op het terrein aan de
Lynbaansgracht, ingeklemd tussen woonhui-
zen, was dat niet mogelyjk Daarom kocht
Bernhard er maar liefst drie werven by In
1899 kocht hij de enige jaren eerder gesloten
scheepswerf van Meursing 1n Nieuwendam,
die ook Het Jacht werd genoemd, en 1n 1904
de voormalige werf van Seijjmonsbergen in
Oostzaan Later werd ook een oude botterwerf
1n Durgerdam 1n gebruik genomen De oude
werf aan de Lynbaansgracht bleef tot de onter
gening 1n 1931 voor schuitenverhuur en repara-
ties 1n gebrutk Op de vestiging 1n Nieuwendam
verdween 1n die jaren de jachtbouw Na de
Tweede Wereldoorlog werden er alleen nog
kleine opdrachten en reparaties uitgevoerd
In Nieuwendam hield Bernhard het vol tot in
1968, de werf 1n Oostzaan sloot 1n 1973 z1n
deuren Durgerdam onderging hetzelfde lot

MODERNE SCHERPE JACHTEN
In de t1jd dat de Meeuw werd gebouwd, was een
kiel- of midzwaardjacht nog een tamelijk nieuw
fenomeen, en 1n 1eder geval nog altyjd heel
modern Tot halverwege de negentiende eeuw
was een zeiljacht een rond- of platbodemjacht

met weinig diepgang, herkenbaar aan de z1j-

zwaarden Dit type kwam in de zeventiende
eeuw als vanzelfsprekend voort uit de typisch
Nederlandse omstandigheden van ondiepe
meren, rivieren en kustwateren Halverwege

de negentiende eeuw werd een nieuwe scheeps
vorm, met een kiel of midzwaard, vanuit

het buitenland geimporteerd Met deze zoge-
naamde scherpe jachten brak voor de jachtbouw
de moderne t1jd aan De Verenigde Staten en
Engeland namen het voortouw Geinspireerd
door snelzeilende bedrijfsvaartuigen werden

er nieuwe plezierjachten ontwikkeld, namelyjk
het kotterjacht en het kiel- of midzwaardjacht,
dat ook wel centerboard werd genoemd Beide
begrippen werden door elkaar gebruikt en som-
mige kielboten heetten 1neens kotters, maar er
1s wel degelijk verschil Een midzwaardjacht

1s een kieljacht met een ophaalbaar midzwaard
en een kielboot heeft een vaste kiel Het oer-
model van de centerboard was de Amerikaanse
‘sandbagger Dat waren negentiende-eeuwse
werkboten, die gebruikt werden voor de oester-
vangst in de ondiepe gebieden van de baai van
New York Deze oestervissers organiseerden
wel eens een wedstrijdje en trokken daarmee de
aandacht van de pleziervaarders De opmerke-
lijke vaareigenschappen - weinig diepgang, snel
en wendbaar - leek 1deaal voor de watersport en

Zeilplan en halfmodel van het midzwaardjacht Willem Tell

Dit sc }\1;) werd 1n 1885 op Het Jac ht gebouwd
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Model van een groot
midzwaardjacht uit circa
1860 Opvallend 1s de

brede en ondiepe romp
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al spoedig bouwde men ze na De romp van

een centerboard was breed en vrijwel plat
Daardoor was hij totaal ongeschikt voor ruw
vaarwater, maar zeer bruikbaar voor ondiepe
en beschermde gebieden Het tuig bestond

uit een fok en grootzeil met gaffel Bij weinig
wind werd een gaffeltopzell gevoerd Bij wed-
strijden werden de schepen ingedeeld naar
lengte Tot circa 1900 waren er verder nauwe-
lyjks beperkingen, met als gevolg buitensporig
veel zelloppervlak en daardoor sterk overtuigde
schepen Om zo n schip overeind te houden was
nogal wat ballast nodig, en daarvoor werden
zakjes zand gebruikt, die na 1edere overstag
manoeuvre door de bemanning naar de hoge
kant moesten worden verplaatst Vandaar de
biyjnaam sandbaggers’ Men huurde voor de
wedstrijden een ploeg ervaren beroepsgasten 1n,
die bovendien zelf ook als ballast dienden Zo
kon een scheepje van amper negen meter wel
meer dan vijftien bemanningsleden herbergen
Op basis van deze racemachines ontstonden de
centerboards, waarvan de eerste 1n 1846 1n
Nederland te zien was Er was veel belangstel-

ling voor deze nieuwigheden, vooral vanwege

[ ~a BERNHARD 1856 1926 |

de geringe diepgang die paste bij het Neder-
landse vaarwater Ze ziyn hier echter nooit zo
extreem gebouwd als in Amerika Het Holland
se compromismodel werd meteen toegepast,
want de eigenaar wilde zijn schip zowel voor
wedstrijd- als voor toerzeilen kunnen gebrui-
ken De rompvorm werd minder breed en plat
en ook de tuigage was minder groot Het bezit
van een jacht, uitsluitend voor het zeilen van
wedstrijden was hier ongebruikelijk Verge-
leken met de Amerikaanse stryjd in de sandbag-
gers ging het de Nederlandse zeilers meer om
de competitie en stuurmanskunst en minder
om het spektakel De bemanning bleef ook by
harde wind 1n de kuip, met uitzondering van
een knecht op het voordek en een man aan de
grootschoot op het achterdek Het varen met
een kleinere bemanning en minder losse ballast
maakte de wedstrijden toegankelijk voor een
grotere kring van zeilers Toch gebruikten ook
de Nederlandse zeilers zandzakken als ballast
Dat valt op te maken uit het verslag van een
wedstrijd 1n 1891, waarbij een zak overboord
viel Na afloop werd dat netjes gemeld

DE TRENDSETTERS
De eerste Nederlandse centerboard was de
Nautilus Dit jacht werd 1n 1846 per vrachtschip
uit Amerika geimporteerd Verder 1s er niets
over bekend Kort daarna volgde een tweede
boot, gekocht door captain Rockwell uit Rotter-
dam Hyj voer er demonstratief voor de stad mee
heen en weer op 20 jul1 1853 tyjdens de wedstri)-
den van de Koninklijke Nederlandsch Yacht
Club op de Maas De voorzitter van de (Konink-
lyke) Nederlandsche Zeil - en Roelvereeniging
(xNz&RV), Ernst Sillem, kocht het scheepje en
bracht het over naar Amsterdam

Bij wedstrijden van de KNZ&RV 1n 1858
waren er nog maar twee deelnemers, de Elise,
mogelijk het schip van Sillem en de 1n Neder-
land gebouwde Union De snelheid en wend
baarheid van deze eerste centerboards baarde
groot opzien Toch duurde het enige tijd voor
het revolutionaire type echt doorbrak In 1872

schreven al veertien centerboards voor de wed-
stryjd in Omdat dit scheepstype sneller was
dan de traditionele rond- en platbodemjachten,
werden ze 1n aparte wedstrijdklassen onderge-
bracht Langzamerhand nam hun aantal toe
Soms hier gebouwd, soms vanuit Amerika inge-
voerd Werven als Bernhard kopieerden de bui-
tenlandse voorbeelden en pasten ze aan de wen-
sen van de Nederlandse zeilers aan Zo streden
1n 1888 zelfs zeventien centerboarders 1n vif
klassen tegen elkaar en namen de grote mid-
zwaardjachten Sirene en Girofla het op de

g
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Noordzee op tegen zes Engelse jachten en
een Duits jacht De grootste uit die jaren was
de twintig meter lange Freia, 1n 1894 gebouwd
door Jan F Meursing te Amsterdam

In wedstrijden op het IJ was de bij Bernhard
gebouwde Yum Yum, 1n 1886 als Nellie van stapel
gelopen, het meest succesvol De Yum Yum kreeg
navolgers met de ruim elf meter lange Paerl en
met de kleinere Gitana, beide gebouwd door
Bernhard Scheepswerf Het Jacht was natuur-
Iijk niet de enige leverancier van de moderne
scherpe jachten Ook andere werven begaven

o
Lotmart T

Scherpe jachten van het eerste uur

Foto links
Midzwaardjacht Yum Yum
met alle zeilen bij voor
Nieuwendam circa 1910
Foto E van Elfrinkhoff
Centerboard Sirene op de
Amstel circa 1910 Met
dergelyjke grote jachten
werd ook op de Noordzee
gezeild Foto E van
Elfrinkhoff
Bouwtekening van het
20 meter lange mizwaard
jacht Freta 1n 1894
gebouwd door Jan F
Meursing te Amsterdam
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Een onbekend center
boardjacht met fraai
versierde spiegel in de
Amstelgracht De foto
werd 1n 1865 door Pieter
Oosterhuis gemaakt
Op de achtergrond het
Paleis van Volksvlijt De
Amstelgracht 1s 1n 1867
gedempt en heet sinds
dien Maarten Jansz
Kosterstraat

Stadsarchief Amsterdam

zich 1n de jachtbouw Vaak speelde hierbij de
persoonlijke belangstelling van de eigenaar
een rol Dat was het geval byj Jan F Meursing
van de Amsterdamse werf De Nachtegaal,
bouwer van clippers en barken en ook by
Piet Smut jr uit Kinderdiyk Op de bouw-
nummerlijst van deze laatste staan voorna-
melyk bedryfsvaartuigen, maar er werden
tussen 1872 en 1892 ook zeven jachten
gebouwd Vier daarvan waren voor rekening
van Smit zelf Verscheidene ‘Smitten waren
lid van de (Koninklijke) Roei- en Zeil-
vereeniging De Maas en enthousiaste wed
strijdzeilers Ook by de Friese scheepsbou-
wer Auke van der Zee 1n Joure, vooral
beroemd geworden door de bouw van Friese
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Jachten en boelers, werden midzwaardjachten

gebouwd

Van deze eerste scherpe jachten 1s slechts een
handjevol overgebleven Behalve de Freya zin
dat de midzwaardjachten Sperwer (circa 1885)
en Stella Matutina (1909), beide 1n particulier
bezit en de Wilhelmina (circa 1880), die te
bewonderen 1s 1n het Zuiderzeemuseum 1n
Enkhuizen

Zo nvyftig jaar na het verschiynen van de
Nautilus op de Maas, hadden de midzwaard- en
kieljachten zich tussen de ronde en platbodem-
jachten genesteld Ze waren nog wel in de min-
derheid De traditionele platbodems overheer-
sten nog Maar nog een halve eeuw later waren
de rollen voor alt1jd omgekeerd

Kotterjachten

Naast het kieljacht verscheen in de negentiende
eeuw ook het kotterjacht in Nederland De kot
ter was een werkboot die 1n de achttiende eeuw
1n Engeland ontstaan was Dankzij een grote
diepgang was het type zeer geschikt voor het
onrustige en snelstromende vaarwater aan de
ingang van Het Kanaal De snelzeilende eigen-
schappen maakte het een 1deaal schip voor
uiteenlopende doeleinden, bijvoorbeeld als
loodsvaartuig Ook overheidsdiensten die smok-
kelaars moesten opsporen maakten gebruik van
kotters Behalve de gestroomlijnde romp zorgde
het enorme zeiloppervlak voor de snelheid De
goede zeileigenschappen maakten de schepen
aantrekkelijk voor de pleziervaart en voor het
wedstrijdzeilen op zee Bij de eerste wedstrijden
van de Koninklijke Nederlandsche Yacht Club
1n 1846 deed een aantal Engelse kotters mee,
waaronder de Paerel van Prins Hendrik, de
oprichter van de Yacht Club In 1847 en 1848
nam Edward Tailor, een 1n Engeland geboren
scheepsbouwer, deel met de op zyn werf 1n
Nieuwe Diep (Den Helder) gebouwde kotter
Komeet Hij won twee jaar achtereen de hoofd-
prys in de klasse scherpe vaartuigen met dek
De Nederlandse zeilers waren onder de indruk
van de vaareigenschappen van dit nieuwe
scheepstype Zozeer zelfs dat in Amsterdam 1n
1852 de Amsterdamsche Kotter Vereeniging
werd opgericht De club had zeer ambitieuze
doelstellingen het bouwen van 1jzeren vaar-
tuigen als kotters en schoeners, waarmee aan
zowel binnen- als buitenlandse wedstrijden zal
worden deelgenomen Bovendien moest jaar-
lyjks een schip aan de vloot worden toegevoegd,

dat aan het eind van het wedstrijdseizoen
onder de leden zou worden verloot Het
enthousiasme van de oprichters was
niet aanstekelyk, want er zijn
slechts drie schepen gebouwd, de
kotterjachten Valk en Sperwer en
de schoener Meermin De Sperwer
liep 1n 1854 van stapel byj de
Koninklijke Fabriek van Stoom-
en andere Werktuigen te
Amsterdam Het schip heeft een
imposante liyjst van overwinningen
opgebouwd Na de fusie 1n 1855 van de
Kotter Vereeniging met de Amsterdamsche
Roeivereeniging De Hoop werd het jacht het
vlaggeschip van De Hoop Het mislukken van
de plannen van de Kottervereniging had moge-
lijk te maken met de grote bouwkosten van een
kotterjacht Maar nog meer met het feit dat
door de grote diepgang van de schepen het vaar-
gebied te klein was Bij de in Rotterdam 1n 1851
opgerichte Roei- en Zeilvereeniging De Maas,
was het kotterzeilen succesvoller De Nieuwe
Maas en de nabij gelegen Zeeuwse- en Zuid-
Hollandse stromen waren geschikter vaarwater
dan het I] en de Zuiderzee En ook de Noordzee
was van daar tamelijk makkelyjk te bereitken

De erfenis van het kotterjacht 1s de kottertui-
gage, een nog altijd veel gebruikt begrip voor

tuigage van scherpe jachten

Pryspenning uit 1853 van
de Amsterdamsche Kotter
Vereeniging uitgereikt
aan ] Ceuvel scheeps
bouwer en enthousiast

zeiler

Het kotterjacht
Never Mind op het I] te

Amsterdam rond 1900
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